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Ortsumgehung: Briicke iiber See stofdt auf Kritik
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WAREN. Kaum ein Thema brennt
den Warenern so auf den Nigeln
wie die schon seit Jahren disku-
tierte Ortsumgehung. Das wurde
am Mittwochabend bei der Infor-
mationsveranstaltung im ,Haus
des Gastes” deutlich. Der Saal im
Obergeschoss platzte formlich aus
allen Ndhten. Mitarbeiterinnen
brachten immer neue Stithle he-
ran. Doch irgendwann war Schluss.
Wer zu spdt kam, musste sich mit
Stehpldtzen begniigen.

,Es ist nicht iiberraschend, dass
dieses Thema so viele Leute interes-
siert, sagte Landtagsabgeordneter
Rudolf Borchert (SPD), der Initiator
der Veranstaltung. Er entschul-
digte sich bei allen, die stehen
mussten, ehe er auf das eigentliche
Thema - die Ortsumgehung - iiber-
leitete. Es sei wichtig, moglichst
bald die Trassenfithrung festzule-
gen, betonte der Politiker. Auf-
grund der geografischen Lage der
Miiritzstadt sei das aber sehr
schwierig.

Otto Ebnet (SPD), Wirtschaftsmi-
nister des Landes, stief in das selbe
Horn. ,Hochst kompliziert” sei die
Planung der Ortsumgehung. Mit ei-
ner Freigabe der neuen Strecke fiir
den Verkehr sei nicht vor 2015 zu
rechnen, sagte der Minister. ,,Etwas
anderes mochte ich keinem ver-
sprechen.“ Ein ,wahnsinnig lan-
ger* Vorlauf sei notwendig, viele
Aspekte miissten bei der Planung &
beachtet werden. s : SRt : : U I .

o o " Diedrei von Heinz-Giinter Rolleke vorgestellten Varianten auf einen Blick. Die 8,2 Kilometer lange Variante eins mit Briicke iiber den Tiefwarensee ist mit geschétzten Baukosten von 26,3 Mil-

lionen Euro die glinstigste. PLAN; STRABENBAUAMT NEUSTRELITZ

LANGEN DER VARIANTEN
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Was genau, daritber gab
Heinz-Glinter Rolleke, Leiter des
Straenbauamtes in Neustrelitz,
Auskunft. Fir eine Grundlagenun-
tersuchung sei zunéchst ein Unter-
suchungsraum festgelegt worden.
In diesem Bereich hitten Vorpri-
fungen hinsichtlich der Umweltver-
traglichkeit sowie der Einhaltung
der  Flora-Fauna-Habitat-Richtli-
nien der EU stattgefunden. Aufer-
dem hatten besonders ausgewie-
sene Vogelschutzgebiete beachtet
werden miissen.

Unter diesen Voraussetzungen
sei es sehr schwierig, in der Gegend
um Waren unbelastete Riume fiir
eine UmgehungsstraRe zu finden,
erklarte Roélleke. Drei Varianten
fiir eine mogliche Streckenfiih-
rung sind entwickelt worden, die
der StraRenbauamtsleiter zur Dis-
kussion steHte. Die erste sieht eine
Briicke iiber den Tiefwarensee vor,
bei der zweiten wird der Verkehr
am nordlichen Ende des Gewdssers
vorbeigeleitet, die dritte Strecken-
l6sung liegt noch weiter nordlich
oberhalb des Dorfes Neu-Falkenha-
gen.

Rolleke informierte auch dari-
ber, was eine Ortsumgehung fiir
Waren eigentlich bringen wiirde.
Er sagte, dass die Situation auf
dem Schweriner Damm weiterhin
schwierig bleiben wiirde, da ein
Grofteil der 28 000 Fahrzeuge, die
hier im Schnitt tdglich entlangrol-
len, zum Binnenverkehr zu zdhlen
seien. Allerdings

gesprochen worden wdre. Diese,
1992 von der Stadtvertretung be-
schlossene Variante, sieht eine Tras-
senfiihrung in der Stadt parallel
zum oder auf dem Schweriner
Damm vor.

Rolleke entgegnete, dass bei ei-
ner Entscheidung iber die Stre-
ckenfiihrung der Geldgeber, nam-
lich der Bund, berticksichtigt wer-
den miisse. Es sei fraglich, ob das
Bundesverkehrsministerium  die
Spangenlésung als

dass die Bruckenvariante fiir den
Naturschutz weitaus giinstiger sei
als die zweite Losung. Glinstiger sei
auch die Lage der ersten Trasse. Da-
rauf wiesen sowohl der StraRen-
bauamtsleiter als auch Minister Eb-
net hin: Je noérdlicher die Umge-
hungsstraRe liege, desto unattrakti-
ver werde sie.

Ein Mann wollte wissen, ob
nicht ein Tunnel moglich sei.. ,Den-
ken kann man viel, aber es muss

von den Kosten her

Ortsumgehung akzep- ,Damit machbar sein“, sagte

tieren werde. Hinzu Kka-
men bei dieser Vari-

zerstort man

Rolleke. Minister Eb-
net sekundierte: ,150

ante bauliche Schwie- ein schones Millionen sind da
rigkeiten und wahr- Naherholungs- schnell weg.*

scheinlich auch ho-
here KosteH.

Unterstiitzung fand
Roélleke im Publikum.
Eine Anwohnerin der arg vom Ver-
kehr gebeutelten Strelitzer StraRe
sagte: ,Ich begriiRe es, wenn die
Lkw raus aus der Stadt kommen.
Und zwar moglichst weit weg.“ Da-
fiir erntete sie Applaus. Ein Mann
warf ein, dass die vorgestellten
drei Varianten fiir ihn den Sinn ei-
ner Ortsumgehung erfiillen. ,Die
Stadtvariante aber nicht.”

Trotz dieser Kritik bat Gunter
Liidde, die Diskussion zu objektivie-
ren und die Spangenlésung nicht
von vornherein abzulehnen. Sie

solle gepriift werden

werde der Schwerlast-  |ch beg rife  wie die anderen Vari-

verkehr durch eine

anten auch. Es gehe

es, wenn die bei der Trassenfiih-

Umgehungsstralle
deutlich reduziert. Lkw raus aus rung zuerst um den
Auf Nachfrage aus der Stadt Nutzen fiir die Stadt

dem Publikum nannte
der Straflenbauamts-
leiter die Linge der
drei vorgestellten Stre-
ckenvarianten. Losung eins misst
8,2 Kilometer, Losung zwei und Lo-
sung drei haben eine Linge von 9,8
beziehungsweise 11,4 Kilometern.
Mit kalkulierten Baukosten von
26,3 Millionen Euro sei die Vari-
ante mit der Briicke iiber den Tief-
warensee die giinstigste, erklirte
Rolleke.

Nicht zufrieden mit den Darle-
gungen des Mannes vom Strafen-
bauamt zeigte sich Gunter Liidde,
Leiter des Warener Amtes fiir Bau
und  Wirtschaftsféorderung. Er
hitte es gut gefunden, wenn auch
die so genannte Spangenlésung an-
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kommen."”

und nicht um eine
moglichst hohe Akzep-
tanz beim Bund. Die-
sen Ansatz nahm Mi-
nister Ebnet auf: ,Wenn die Stadt
der Meinung ist, diese Losung vor-
zuziehen, werden wir das vor dem
Bund vertreten. Aber noch
herrscht hier wohl keine Einig-
keit.”

Uneins war man sich auch im
Publikum, welche der drei vorge-
stellten Varianten die richtige sei.
Gegen die Briickenldsung regte
sich  Widerspruch. ,Uberhaupt
nicht vertraglich“, sagte eine Frau.
y,Damit zerstort man ein schones
Naherholungsgebiet fiir die Ware-
ner und ihre Gaste.“ Auf diesen Ein-
wand gab Rolleke zu bedenken,
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gebiet.”
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Nach d{ber zwei
Stunden  Diskussion
fasste Rudolf Borchert
die Ergebnisse zusam-
men. Er habe festges t, dass es
bei dem Thema kein einheitliches
Meinungsbild gebe. Einig sei man
sich nur, dass alle eine Ortsumge-
hung wollten. Jetzt gelte es, Tempo
zu machen, dabei aber auch stets
die Einwohnerinteressen zu be-
riicksichtigen. Ein HochstmaR an
Transparenz sei notwendig. Alle be-
sprochenen Varianten - auch die
Spangenlosung - miissten weiter
untersucht werden.
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des Gastes" aus allen Ndhten.

30 Millionen

Euro geplant
Langer Weg

Die Ortsumgehung in Waren
ist 2003 als vordringlicher Be-
darf des Bundesverkehrswege-
planes eingestuft worden. 30
Millionen Euro sind daflr ein-
geplant. Bis Mitte des nachs-
ten Jahres soli die Voruntersu-
chung fir die Linienplanung
abgeschlossen sein, sagte
Heinz-Glinter Rolleke, der Lei-
ter des Stralenbauamtes Neu-
strelitz. Ziel sei es, ab Mitte
2007 mit dem Raumordnungs-
verfahren zu beginnen. Dabei
werden alle so genannten Tra-
ger 6ffentlicher Belange ge-
hort. Mindestens ein halbes
Jahr dauert dieses Verfahren,
danach kann das Wirtschafts-
ministerium des Landes - in
Ausnahmefailen macht das
auch das Bundesverkehrsmi-
nisterium - die Linienfiihrung
bestimmen. Erst danach kann
mit den konkreten Planungen
begonnen werden.

Wer zu spdt kam, musste sich mit einem Stehplatz begniigen: Bei der Informationsveranstaltung zur Ortsumgehung platzte der Saal im Warener ,,H
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